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はじめに 

沿線の皆様ならびにお客様には、日ごろより当社鉄道事業にご協力賜り、また、

東急線をご利用いただき厚く御礼申し上げます。 

 

さて、当社田園都市線は渋谷から中央林間に至る 31.5km の路線であり、主

に通勤通学等の日常の足として多くの方々にご利用いただいております。これま

で列車の長編成化、運転間隔の短縮など混雑緩和に取り組んでまいりましたが、

現在の複線による対策は限界に達しております。 

そこで当社では、田園都市線の混雑を緩和するための抜本的な対策として、大

井町線改良工事および田園都市線複々線化工事を実施しております。 

 この事業は、大井町線 大井町～二子玉川間10.8kmを急行運転が可能な施設

に改良するとともに、田園都市線 二子玉川～溝の口間2.1kmを複々線化し、溝

の口～大井町間を直通・急行運転させることで、大井町線を活用した速達性の向

上と鉄道ネットワークの強化を図るものです。 

 その結果、大岡山駅において目黒線に乗り換え、相互直通運転を実施している

都営三田線および東京メトロ南北線を利用するルートや、大井町駅経由で都心部

へ向かうルートを利用していただくことで、現在の田園都市線の混雑が緩和され

るとともに、沿線地域の活性化ならびに交通利便性の向上が図られることになり

ます。 

この事業の一環として、大井町線等々力駅については、急行通過線を設置しま

す。 

本冊子は、沿線地域の皆様やお客様に等々力駅地下化工事についての理解を深

めていただくため、事業全体の計画内容、整備効果および等々力駅地下化工事に

関するこれまでの経緯や計画内容、周辺環境への配慮などを取りまとめたもので

す。 

平成１７年３月 

東京急行電鉄株式会社 

今後もより良い鉄道ネットワークの形成を目指してまいりたいと考えており

ますので、ご理解・ご協力を賜りますようお願い申しあげます。 
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１．混雑の現状 

当社田園都市線は、都心部と神奈川県央部を結ぶ路線でございますが、現在、朝のラ

ッシュ時における混雑が非常に厳しく、最混雑区間の池尻大橋～渋谷間では、混雑率は

１９１％（平成１６年度）であり、関東地区の他社線と比較して最も高い水準となって

おります。 

田園都市線（二子玉川駅）朝の状況 

 
混雑率の目安 

定員乗車（座席
につくか、吊革
につかまるか、
ドア付近の柱に
つかまることが
できる）。

100％ 150％

肩がふれあう
程度で、新聞
は楽に読める。

180％

体がふれあう
が、新聞は読
める。

200％

体がふれあい
相当圧迫感が
あるが、週刊
誌程度なら何
とか読める。

250％

電車がゆれる
たびに体が斜
めになって身
動きができず、
手も動かせな
い。
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ドア付近の柱に
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できる）。

100％100％ 150％150％

肩がふれあう
程度で、新聞
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程度で、新聞
は楽に読める。

肩がふれあう
程度で、新聞
は楽に読める。

肩がふれあう
程度で、新聞
は楽に読める。

180％180％

体がふれあう
が、新聞は読
める。

体がふれあう
が、新聞は読
める。

体がふれあう
が、新聞は読
める。

体がふれあう
が、新聞は読
める。
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める。

200％200％

体がふれあい
相当圧迫感が
あるが、週刊
誌程度なら何
とか読める。

体がふれあい
相当圧迫感が
あるが、週刊
誌程度なら何
とか読める。

体がふれあい
相当圧迫感が
あるが、週刊
誌程度なら何
とか読める。

体がふれあい
相当圧迫感が
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誌程度なら何
とか読める。

体がふれあい
相当圧迫感が
あるが、週刊
誌程度なら何
とか読める。

250％250％

電車がゆれる
たびに体が斜
めになって身
動きができず、
手も動かせな
い。

電車がゆれる
たびに体が斜
めになって身
動きができず、
手も動かせな
い。

電車がゆれる
たびに体が斜
めになって身
動きができず、
手も動かせな
い。

電車がゆれる
たびに体が斜
めになって身
動きができず、
手も動かせな
い。

電車がゆれる
たびに体が斜
めになって身
動きができず、
手も動かせな
い。

 

これまで列車の長編成化、運転間隔の短縮など混雑緩和に取り組んでまいりましたが、

現在の複線による対策は限界に達しております。 

 この混雑の緩和ならびに鉄道ネットワークの整備のため、当社では、大井町線の改良工

事および田園都市線の複々線化工事を実施しております。 
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２．事業概要 

 この事業は、大井町線 大井町～二子玉川間10.8kmを急行運転が可能な施設に改良す

るとともに、田園都市線 二子玉川～溝の口間 2.1km を複々線化し、溝の口～大井町間

を直通・急行運転させることで、大井町線を活用した速達性の向上と鉄道ネットワークの

強化を図るものです。 

大井町線の利便性・速達性を向上し、都心部へ向かうお客様に大井町線の急行をご利用

いただくことで、田園都市線の混雑を緩和します。 

その結果、大岡山駅において目黒線に乗り換え、相互直通運転を実施している都営三田

線および東京メトロ南北線を利用するルートや、大井町駅経由で都心部へ向かうルートを

利用していただくことで、現在の田園都市線の混雑が緩和されるとともに、沿線地域の活

性化ならびに交通利便性の向上が図られることになります。 

 

 大井町線改良工事の概要は以下のとおりです。 

・等々力駅と旗の台駅に急行待避施設を設置し、急行運転が可能な施設に改良する 

（急行停車駅は溝の口、二子玉川、自由が丘、大岡山、旗の台、大井町を予定） 

・大井町線急行運転開始時の運転本数は朝ラッシュ１時間あたり２０本（急行５本、

各駅停車１５本）とする 

・各駅停車は現在と同様の５両編成、急行列車については６両編成とする 

二子玉川

大井町線

等々力

大岡山 旗の台 大井町

溝の口

自由が丘二子玉川

大井町線

等々力

大岡山 旗の台 大井町

溝の口

自由が丘二子玉川

大井町線

等々力

大岡山 旗の台 大井町

溝の口

自由が丘

路線位置図
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３．事業効果 

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

溝の口～大井町駅間

自由が丘～大井町駅間

急行運転開始後（予定）現 在

溝の口～目黒駅間

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３３分（各駅停車）
※二子玉川・大岡山乗換

１５分（各駅停車）

２２分（急行）

２０分（急行）
※大岡山乗換目黒線急行利用

１２分（急行）

（全て朝ラッシュ時間帯の所要時間です）

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

溝の口～大井町駅間

自由が丘～大井町駅間

急行運転開始後（予定）現 在

溝の口～目黒駅間

３１分（各駅停車）
※二子玉川乗換

３３分（各駅停車）
※二子玉川・大岡山乗換

１５分（各駅停車）

２２分（急行）

２０分（急行）
※大岡山乗換目黒線急行利用

１２分（急行）

（全て朝ラッシュ時間帯の所要時間です）

（１）急行運転に伴う所要時間の短縮 

 

大井町線急行運転に伴う所要時間は、溝の口～大井町駅間では朝のラッシュ時間帯で現

行の３１分から２２分に、溝の口～目黒駅間では３３分から２０分に、自由が丘～大井町

駅間では１５分から１２分に所要時間が短縮されます。 
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渋 谷

池尻大橋

二子玉川

大井町

溝の口

田園都市線（ 池尻大橋→渋谷 ）

Ｈ１６年度： ２９本 １９１％
↓ ↓

急行運転開始時: ３０本 １７６％１７６％

自
由
が
丘九

品
仏 大井町線（九品仏→自由が丘 ）

Ｈ１６年度： １８本 １５９％
↓ ↓

急行運転開始時： ２０本 １６２％１６２％

渋 谷

池尻大橋

二子玉川

大井町

溝の口

田園都市線（ 池尻大橋→渋谷 ）

Ｈ１６年度： ２９本 １９１％
↓ ↓

急行運転開始時: ３０本 １７６％１７６％

自
由
が
丘九

品
仏 大井町線（九品仏→自由が丘 ）

Ｈ１６年度： １８本 １５９％
↓ ↓

急行運転開始時： ２０本 １６２％１６２％
 

（２）大井町線 20本運転時の混雑率予測 

 

大井町線急行運転開始時の朝ラッシュ１時間あたりの運転本数は現在１８本の運転を

２０本とし、そのうち急行は５本の運転といたします。 

その結果、田園都市線は朝ラッシュ１時間あたりの混雑率が１９１％から１７６％へ、

大井町線は１５９％から１６２％になると予測しております。 
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４．等々力駅地下化工事の概要 

平成７年時点での当初計画では、尾山台駅下り線と等々力駅上り線に地上で急行通過線

を設置する計画でしたが、これに対し、平成８年９月に地元代表者を中心とした「東急大

井町線急行乗入れを考える会」（以下「考える会」）（九品仏～上野毛の町会、商店会が主要

メンバー）が発足しました。「考える会」との議論を進める中で、当初計画には、「駅舎お

よび改札口のみを地下にすることによる不便」、「騒音・振動の増加」、「踏切遮断時間の増

加」、「街づくりへの寄与がない」など、住民にとってメリットがないといったご意見をい

ただきました。 

※当初計画は、尾山台駅と等々力駅に

急行通過線を設けるためにホーム

を改築するものでした。 

踏切非扱い解消急行通過線（下り）

急行通過線（上り）

九品仏駅尾山台駅
等々力駅

踏切非扱い解消急行通過線（下り）

急行通過線（上り）

九品仏駅尾山台駅
等々力駅

そこで、当社では以上のようなご意見も踏まえ、等々力駅の地下に上下線の急行通過線

を設置する計画といたしました。 

『当初計画』

（１）これまでの経緯 
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平成７年 ３月     大井町線改良工事および田園都市線複々線化工事が「特定都市鉄道整備事業計画」 

として運輸省より認定 〔等々力・尾山台地上３線、急行大岡山～溝の口〕 

８年 ８月～９月  尾山台駅、等々力駅、九品仏駅利用者への説明会 
８年 ９月         地元の東急大井町線急行乗入れを考える会（以下「考える会」）設立準備会開催（九品仏 

          ～上野毛の町会・商店会が主要メンバー） 

8年１１月    「考える会」が駅利用者に計画案についてのアンケート配布 

配布数3342枚、回答数 1421枚 

８年１２月     第１回「考える会」対象説明会 

９年 ３月     第２回「考える会」対象説明会 

９年１２月     第３回「考える会」対象説明会 

〔等々力地下1面４線案を地元に提示〕 

 

 

 

 

 

 

 

 

１１年１２月     第４回「考える会」対象説明会 

１２年 ５月～６月  等々力、尾山台、九品仏地区計画説明会（主催：考える会） 
１２年１１月     特定都市鉄道整備計画変更認定〔等々力地下１面４線、急行大井町～溝の口〕 

１３年 ８月       考える会「九品仏地区」意見交換会 

１４年 １月～２月   等々力駅付近沿線住民戸別説明 
１４年 ３月～４月   等々力駅付近測量調査 
１４年 ７月     等々力駅地下化工事について協議（東急→世田谷区：回答は9月） 

１４年 ９月～１０月 等々力駅付近沿線住民戸別説明 
１４年１１月        「環境配慮制度に基づく環境計画書」提出（東急→世田谷区） 

１４年１１月          考える会「九品仏、尾山台、上野毛地区」に説明 

１４年１２月       「考える会」解散 

１５年 １月          等々力駅地下化工事について協議（東急→世田谷区：回答は2月） 

環境配慮制度手続き終了通知書受理（世田谷区→東急） 

１５年 ２月          鉄道施設変更認可申請書提出（東急→国土交通省） 

１５年 ４月       鉄道施設変更認可（国土交通省→東急） 

１５年 ４月       道路占用許可申請書提出（東急→世田谷区） 

１５年 ５月       道路占用許可（世田谷区→東急） 

１５年 ６月       等々力駅地下化工事説明会 

「鉄道を地下化することにより用賀中町通りの踏切が解消できること」 

「鉄道騒音・振動の低減が可能となること」 

「新たに生み出される地上スペースの利用や駅前広場の整備が可能となり 

街づくりに寄与できること」 

などを踏まえ、現在の等々力駅地下化計画といたしました。 
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    等々力駅地下化工事の概要は以下のとおりです。 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

（２）地下化工事の概要 

Ｎ

改札

用賀中町通り

目黒通り上下エスカレーター

エレベーター
多機能トイレ

階段

二子玉川方面

大井町方面

二子玉川方面

大井町方面

Ｎ

改札

用賀中町通り

目黒通り上下エスカレーター

エレベーター
多機能トイレ

階段

ＮＮ

改札

用賀中町通り

目黒通り上下エスカレーター

エレベーター
多機能トイレ

階段

二子玉川方面

大井町方面

二子玉川方面

大井町方面

 

① 等々力駅を地下化し、島式ホーム１面４線とし、急行通過線を設置します。 

（急行は止まりません） 

② エレベーター、エスカレーターを設置し、バリアフリー化します。 

③ 等々力駅の地下化に伴い等々力１号踏切、等々力駅構内踏切が解消されます。 

ゴルフ橋

等々力駅

Ｎ

二子玉川方面

平面図

縦断図

等々
力２
号踏
切

放射
第３
号

跨線
道路
橋

尾山
台２
号踏
切等々

力１
号

踏切
（解
消）

構内
踏切

（解
消）

（目
黒通
り）

（用
賀中
町通
り）

地下区間（３５５ｍ） 掘割区間（１７０ｍ）掘割区間（１５０ｍ）

ゴルフ橋

等々力駅

Ｎ

二子玉川方面

ゴルフ橋

等々力駅

ＮＮ

二子玉川方面

平面図

縦断図

等々
力２
号踏
切

放射
第３
号

跨線
道路
橋

尾山
台２
号踏
切等々

力１
号

踏切
（解
消）

構内
踏切

（解
消）

（目
黒通
り）

（用
賀中
町通
り）

地下区間（３５５ｍ） 掘割区間（１７０ｍ）掘割区間（１５０ｍ）

等々
力２
号踏
切

放射
第３
号

跨線
道路
橋

尾山
台２
号踏
切等々

力１
号

踏切
（解
消）

構内
踏切

（解
消）

（目
黒通
り）

（用
賀中
町通
り）

地下区間（３５５ｍ） 掘割区間（１７０ｍ）掘割区間（１５０ｍ）

『等々力駅施設概要図』 

Ｃ 

Ｃ 

Ａ

Ａ

Ｂ 
等々力駅

世田谷区 

玉川総合 

支所 Ｂ 
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『Ａ－Ａ断面図』 

平面図にあるＡ－Ａの位置での断面を示しております。 

線路が地上から地下に入る（地下から地上に出る）区間となります。 

『Ｃ－Ｃ断面図』 

平面図にあるＣ－Ｃの位置で断面を示しております。 

線路が２線のトンネルとなります。 

『Ｂ－Ｂ断面図』 

平面図にあるＢ－Ｂの位置での断面を示しております。 

等々力駅を地下化し、島式１面４線とし、急行通過線を設置します。 

（現 況） 

（現 況） 

（現 況） 

（計 画） 

（計 画） 

（計 画） 

下
り
上
り

下
り
急
行

上
り
急
行

上
り
各
停

下
り
各
停

駅 舎

下
り
上
り




